nbanen

4

1

jer

i

#

2

N

N L
s

r}f; astrukturplan 2035

PETER JONASSON

ADMINISTRERENDE DIREKTOR BANEDANMARK 16/06/2025



A
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Udgangspunkt pa magdet i december

» Jernbanens bruttobehov for vedligehold og fornyelse 2021-2030 er pa
gennemsnitligt 7,6 mia. kr. pr. ar.

» Banedanmark praesenterede pa forligskredsmadet i december 2024 et
opleaeg til prioritering af den gennemsnitlige arlige bevilling pa 4,5 mia. kr.

* Givet forskellen mellem bruttobehov og bevilling forventes et efterslaeb pa
jernbanen pa op i mod 28 mia. kr. ved udgangspunkt af 2030.

* | perioden frem mod 2030 investeres i nye signalsystemer og elektrificering
af jernbanen, som er forudsaetningen for indsaettelsen af DSB's nye
klimavenlige tog. Det forventes i sig selv give en markant
punktlighedsforbedring.

« Banedanmark reducerer frem mod 2030 risici forbundet med det nye
efterslaeb gennem en ekstraordinzer vedligeholdelsesindsats.
Infrastrukturens pavirkning af punktligheden frem mod 2030 forventes
dermed at kunne holdes pa et niveau svarende til i dag pa landsplan.

 Saledes vil der fortsat opleves uplanlagte driftsafbrydelser af kortere eller
laengere varighed.
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Vedligehold frem mod 2030

Vedligehold er, nar Banedanmark smgrer sporskifter, sliber
skinner, beskaerer traeer, renser grafter, rydder sne, mv. for
at forlenge anlaegselementernes levetid samt forebygge og
rette fejl.

Vedligeholdelsesindsatsen udgar gennemsnitligt 2,2 mia. kr.
arligt, hvilket svarer til 87 pct. af det opgjorte bruttobehov
for vedligehold. Dertil kommer ekstraordinaert vedligehold.

Banedanmark har opprioriteret vedligehold pa alle
streekninger, hvilket har stor betydning for punktligheden
pa kort sigt. Der vil dog veere aktiviteter, som Banedanmark
ikke kan gennemfare. Det gaelder fx fjernelse af ikke
stgdende graffiti,

Der er ikke midler til at klimasikre jernbanen. Banedanmark
gger overvagning af banen og lukker for trafik, hvis der
opstar faretruende situationer. Midler til genopretning ved
f.eks. deemningsskred findes ved bortprioritering af andre
aktiviteter.



Fornyelse af hovedspor
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Fornyelse frem mod 2030

Fornyelse er saerligt kendt for de store sporprojekter, hvor et
spor kan vaere lukket i flere uger. Det deekker ogsa udskiftning
af et helt brodaekke, udskiftning af kagreledningsanleeg mv.
Behovet for fornyelse opstar, nar anleegselementerne er sa
nedslidte, at effekten af vedligeholdelsesindsatsen falder, og
det gkonomisk giver mening at foretage en stgrre udskiftning.

Fornyelsesindsatsen udger gennemsnitligt 2,2 mia. kr. arligt,
hvilket svarer til 42 pct. af det opgjorte bruttobehov.

Banedanmark vil gennemfgre fornyelsesaktiviteter;:

« Som er lovpligtige eller ngdvendige af hensyn til
sikkerheden, fx tiltag indenfor cybersikkerhed og
arbejdsmiljg.

» Hvor manglende fornyelse vil veere behaeftet med hgj
trafikal risiko.

« Som er foranlediget af bindende beslutninger fx
sporfornyelse Skjern-Holstebro sfa. indferelse af
batteritog.

Prioriteringen af cybersikkerhed afspejler risiokoappetit-
niveauet i 2021/22 og er forventeligt ikke tilstraekkelig til at
imgdekomme alle de krav, der stilles i den nuvaerende
trusselsituation. Endvidere er der ikke afsat midler som fglge af
stigende vadhed.



En optimal vedligeholdt
jernbane pé Iang Sigt Analysen tager ikke hajde for:

Omekostninger forbundet med lukning, bortskaffelse
af asset, opsigelse/genforhandling af kontrakter mv.
» Banedanmark har udarbejdet en analyse af, hvor langt en

gennemsnitlig arlig bevilling pa 4,5 mia. kr. i 2031-2080
raekker, hvis
* Jernbanen skal veere optimalt vedligeholdt,

Besparelsespotentiale ved genanvendelse af assets

mv.

Stigende omkostninger forbundet med Klima,

Cybersikkerhed og Stgj

> Eniaislsloei veel vegangsn & 208 5.@ el diss of Evt. streekningslukningers afledte okonomiske effekt

» Verden forleenges med braedder. pé anleegsprojekter/programmer
* Med den lange tidshorisont tages hgjde for naturlige udsving
i fornyelsesbehovet.

* Analysen bygger pa det eksternt granskede bruttobehov

2021-2030 suppleret med prognoser fra Banedanmarks LCC- Det er lagt til grund at:

modeller og simpel fremskrivning. *  Fornyelsesomkostninger korrigeres iht. de erfarede
« | analysen skelnes mellem faste og variable omkostninger. prisfordyrelser.

Faste omkostninger skal som udgangspunkt afholdes uanset Banedanmarks forpligtigelser ift. vedligehold og

hvad og er dermed ikke prioriterbare. Variable omkostninger fornyelse df fx vejbcerende broer, arealforpligtelser

henfgres til de enkelte baner og er prioriterbare. mv. bortfalder ved eventuelle streekningslukninger.

- Det bemaerkes, at analysen afspejler pejlinger og ikke Kontrakter for Signal @st, Vest og S-bane
budgettal. fastholdes.
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Et aktivitetsniveau pa 4,5 mia. kr.

« Analysen viser, at en bevilling pa gennemsnitligt 4,5 mia.
kr. i 2031-2080 raekker til optimal vedligehold pa S-banen
og dele af fjernbanens hovedstraekninger.

 Dette inkluderer afvikling af et efterslaeb pa omkring 12
mia. kr., som er opbygget ved udgangen af 2030 pa
banerne fremhaevet pa kortet. Efterslaebet forudsaettes
afviklet frem mod 2040 og omkostninger til en
ekstraordinaer vedligeholdelses-indsats forudseettes
afholdt i perioden 2021-2030.

» Det er lagt til grund, at al vedligehold og fornyelse
opharer for gvrige baner. Tilsvarende afvikles eftersleebet
pa disse baner ikke.

« Ser man bort fra afvikling af efterslaebet, er behovet for
fornyelse generelt lavere i perioden 2031-2050 end i
2050-2080.
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Vurderet restlevetid ved investeringsstop

Banedanmark har vurderet, hvor laenge togtrafikken fortsat kan
afvikles ved et investeringsstop, dvs. hvis der alene
gennemfgres ngdvendig vedligehold.

Pa baner med en vurderet restlevetid pa under 10 ar vil det
som udgangspunkt veere muligt at forleenge levetiden med 3-7
ar, hvis hastigheden reduceres vaesentligt pa hele eller dele af
banerne.

Der er risiko for, at den faktiske restlevetid vil vaere kortere. Fx
pga. stagrre uforudsete haendelser som daemningsskred eller
hurtigere nedbrydning af elementer end forventet.

Dertil kommer, at der ofte opstar behov for akut fejlretning og
ekstraordinaert vedligehold pa gamle baner, hvis de skal holdes
i drift. Der er dog ogsa eksempler pa baner i generel darlig
stand, hvor det pa trods heraf indtil videre har veeret muligt at
opretholde straekningshastigheden.

NB: Ved et fuldstendigt investeringsstop, hvor der alene
gennemfares normvedligehold, vil det allerede inden for nogle
mdneder forventeligt vcere ngdvendigt at indfere yderligere
hastighedsnedscettelser og/eller at lukke baner!



